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CAPITULO VIII - Regatas de Banco Fijo del
Mediterraneo en LLaiit Mediterraneo

8.1. - Objeto.

El presente capitulo tiene por objeto regular las Regatas Oficiales de la FER de LLAUT
MEDITERRANEO, asi como determinar las caracteristicas de las mismas y sus
particularidades, resultando asimismo sometido a las demas Normas vigentes de la misma, a
las que expresamente éstas se subordinan y cuya aplicacion tiene caracter subsidiario a lo no
establecido en el presente capitulo.

8.2. - Clases de Regatas.

Las regatas de LLAUT MEDITERRANEQO se clasifican en dos categorias:

- REGATAS OFICIALES: Son las programadas por la FER y las Federaciones
Autonémicas afiliadas a la misma, y éstas forman el Calendario Oficial de Regatas de Llait
Mediterraneo.

- REGATAS NO OFICIALES: Son las programadas por Clubes, Cofradias de
Pescadores u otras Entidades Deportivas y no integradas en los Calendarios Oficiales de
Regatas de las Federaciones Autonémicas.

Las Oficiales estaran siempre sometidas a lo dispuesto en este Cédigo de Regatas, a
todos los efectos. Las No Oficiales podran ajustarse al mismo, o disputarse en base al suyo
propio sin que la FER tenga competencia directa ni responsabilidad en dichas competiciones.

8.3. - Campos de Regatas.

Las regatas de LLAUT MEDITERRANEO podran disputarse indistintamente en mar
abierto, rias, rios, lagos o embalses, siempre que las condiciones de ancho permitan alinear,
cuando menos, tres (3) embarcaciones en una misma manga.

Para el Campeonato de Espafia, su trazado serd siempre el de un paralelogramo,
preferentemente rectangulo, determinado en un plano oficial, que incluya todos los detalles
técnicos del mismo, incluyendo las referencias de comprobacion, que deberdn ser
perfectamente visibles a efectos de reconocimiento.

El campo de regatas debe estar totalmente montado, como minimo, una hora antes de la
prevista para el comienzo de la regata, siendo responsable la organizacion de presentarle al
Jurado al técnico responsable del balizaje y del campo de regatas, que debera estar a
disposicion de éste durante toda la duracion de la competicion.

8.4. - Categorias y Timoneles.

Las regatas de LLAUT MEDITERRANEO solamente se disputaran en las categorias
Cadete, Juvenil, Absoluta y Veterano, tanto masculinas como femeninas. Ningin deportista
podrd competir en una categoria distinta a la determinada por su edad, salvando la opcién
permitida a Juveniles y Veteranos de competir en la categoria Absoluta. En lo referente a la
edad, peso minimo y sexo de los Timoneles, se aplicara lo dispuesto en los articulos 5.13.- y
3.3.- del presente Cddigo de Regatas.

8.5. - Distancias a recorrer.

En las categorias Cadete y Veterano el recorrido méaximo es de 700 metros, con una
ciaboga. En Juvenil y Absoluta el maximo es de 1.400 metros y el minimo de 1.000 metros, con
un minimo de una ciaboga y un maximo de tres. Estas distancias son iguales para Hombres y
Mujeres.

8.6. - Distancia entre balizas.

La distancia minima entre balizas sera de 30 metros. En campos que no lo permitan, la
Federacién Autonémica organizadora o la FER, si se trata de una Competicion Oficial de la
FER, podran autorizar otra inferior, previo informe favorable del Jurado, no pudiendo en ningln
caso ser menor de 25 metros. Entre la linea de llegada y las orillas o cualquier tipo de
instalacion fija debe haber un minimo de 50 metros de agua libre.
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Las balizas o boyas deben ser visibles entre si en toda la anchura del campo de regatas,
y la mas alejada de ellas desde el lugar asignado al Jurado. Desde la linea de salida seran
visibles las balizas o boyas de la ciaboga o, en el peor de los casos, desde una distancia
minima de 700 metros.

Las lineas de salida y llegada estaran perfectamente referenciadas mediante un sistema
de doble indicacion.

8.7. - La Ciaboga.

Todas las tripulaciones realizaran la virada o ciaboga tomando su baliza o boya por la
banda de babor, dejandola siempre por esa banda hasta finalizar la maniobra. La tripulacion
que al final no tome correctamente la baliza o boya sera excluida. Es responsabilidad exclusiva
de cada tripulacion conservar su calle y no invadir las de sus competidores. El Starter o el Juez
de Virada determinara si ha habido o no colisién y si, por su importancia, el equipo puede
excepcionalmente continuar o debe ser puesto fuera de regata.

Las balizas o boyas de una misma calle seran del mismo color y forma. Los colores de
las balizas o boyas segln el orden de calles, son los siguientes:

Calle nimero 1 - Blanca
Calle nimero 2 - Roja
Calle nimero 3 - Verde
Calle nimero 4 — Amarilla

8.8. - Tripulaciones.

Las tripulaciones del LLAUT MEDITERRANEOQ est4n formadas por ocho remeros y un
timonel. Podran llevar a bordo remos de repuesto, pero cada tripulante solo podra usar un
remo, que podran cambiar cuando y cémo lo deseen. El timonel no puede remar en ningin
caso, ni sustituir a ningln remero o ayudarle fisicamente a bogar o ciar.

Las tripulaciones deberan vestir con uniformidad. Los Jueces podran sancionar a las
fripulaciones que no cumplan esta norma. No se permitira la salida de tripulaciones
incompletas.

8.9. - El Jurado de Regata.

El Jurado de Regata esta formado por el Presidente del Jurado, el Starter, los Jueces de
Llegada, el Juez de Salida, la Comisién de Control y los Jueces de Virada. Tanto en llegadas
como en la Comisién de Control, uno de los Jueces sera el responsable.

8.10. - Mangas Eliminatorias.
Si hay mas tripulaciones participantes que puestos en la Final, se recurrira a un sistema
de eliminatorias previas para clasificar a los finalistas.

8.11. - Modificaciones en los equipos.

Los Clubes podran modificar la composicién de sus tripulaciones hasta la mitad de sus
remeros, mas el timonel, siempre que los sustitutos tengan licencia deportiva de ese Club y que
la modificacion sea comunicada al Jurado mediante el formulario oficial establecido para ello, al
menos una hora antes de la fijada para la salida de la primera manga de la regata.

Después de la primera manga, solamente se podra sustituir a cualquier remero por
lesion o enfermedad, debiendo comunicarlo al Jurado, que a la vista del informe médico,
decidira. El remero sustituido no podra competir mas en la misma prueba, aunque se recupere
de su enfermedad o lesion. En todo caso los sustitutos deben figurar como suplentes en las
hojas de inscripciéon enviadas para la regata que corresponda.

8.12. - Licencias.
Para su participacion en regatas oficiales, las Federaciones Autonémicas exigiran a
todos los remeros estar en posesion de la Licencia Federativa.

57 | X




Codigo Regata FER.
Revision 2015

8.13. - Inscripciones.

Para poder participar en una Regata Oficial, los Clubes deberan remitir previamente la
correspondiente Hoja de Inscripcion, cumpliendo los requisitos fijados en el articulo 5.10. del
Codigo de Regatas.

8.14. - Reclamaciones y Protestas.

Si una tripulacion estima que la manga no se ha desarrollado correctamente, debera
anunciar su reclamacion al Starter, inmediatamente después de llegar a Meta, y antes de
desembarcar, salvo caso de fuerza mayor.

Una tripulacion excluida en la salida puede efectuar una objecion al Starter en ese
momento. Este decide de forma inmediata sobre la misma y comunica su decision oralmente a
las tripulaciones participantes en la manga y al Presidente del Jurado.

8.15. - Comportamiento de las Tripulaciones.

En general: Todas las tripulaciones deben disputar sus mangas, siguiendo siempre las
indicaciones del Jurado y respetando las reglas de trafico y normativas existentes.

En la salida: Una tripulacion sélo puede entrar en la zona de salida si la misma esté libre
para lanzar la manga en la que esté inscrita. Todas las tripulaciones deben estar en linea de
salida y a las ordenes del Starter 2 minutos antes de la hora fijada para dar la misma. El Starter
podra iniciar la manga sin esperar a los retrasados, y penalizara con una Tarjeta Amarilla a las
tripulaciones que lleguen tarde a su puesto de salida.

Durante las mangas: Cada tripulacion tiene una calle reservada para su uso y debe
permanecer en ella durante toda la regata (incluyendo sus remos) y es la Unica responsable de
conservar su calle. Si una tripulacion la abandona, lo hara bajo su responsabilidad, y si con ello
impide o interfiere la marcha de cualquiera de sus rivales, o consigue alguna ventaja, sera
penalizada por ello. Solamente el Juez Arbitro decide si una tripulacion se encuentra o no en su
calle.

Las que no estén en competicion, no podran acompafiar a la manga en curso en todo, o
en parte del recorrido, ni interferir las lineas de salida y llegada, ni siquiera por fuera del Campo
de Regatas.

En meta: Todas las tripulaciones deben entrar en meta por su calle. De no hacerlo asi
seran excluidas.

8.16. - Limitacion de Participacion.

Los Cadetes, Juveniles y Veteranos no pueden participar en mas de 2 mangas por dia, y
entre la salida de ambas debe haber un intervalo minimo de dos horas. El caso de repeticién
de una manga se considera una excepcién a esta norma.

8.17. — Caracteristicas del Llaiit Mediterraneo.
Dentro de la libertad de construccion todos los LLAUT MEDITERRANEQOS deberan
adaptarse a las medidas y pesos siguientes:

MANGAS (expresadas en cms.) Se permite una tolerancia de +/- 1 cm.

Manga Minima a 1,42 mts. de la proa 135
Manga Minima a 4,26 mts. (maestra) 190
Manga Minima a 7,10 mts. 142

Las Mangas se miden sin tener en cuenta la Regala sobre la que se asientan los escalamos.

MANGAS de flotacion a 12 cms. de la quilla.

Se permite una tolerancia de +/- 1 cm.

Manga Minima a 1,42 mts. de la proa 50
Manga Minima a 4,26 mts. (maestra) 17
Manga Minima a 7,10 mts. 50 -
Y 7
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PUNTALES (expresados en cms.)

Se permite una tolerancia de +/~ 1 ¢m.

Puntal minimo a 1,42 mts. de la proa 64
Puntal minimo a 4,26 mts. (maestra) 57
Puntal minimo a 7,10 mts. 58

Todas estas medidas se tomaran a partir de la parte mas baja de la quilla. Linea de alefriz. Los puntales se refieren al bote, sin contar los
lanzamientos ni la regala (de 2 cms.).

PUNTALES A PROA Y POPA (expresados en cms.)
Se permite una tolerancia de +/- 1 cm.

Puntal minimo a Proa 80

Puntal a popa ; 60

Todas estas medidas se tomaran a partir de la prolongacion de la quilla. (Esquema “Eslora y Puntales a Popa y Proa” Los puntales se
refieren al bote, sin contar los lanzamientos y se tiene en cuenta la regala (de 2 cms.).

LANZAMIENTOS (expresados en cms.)
No se permite tolerancia

Méximo en PROA (a 0,75 mts. de proa) 5
Maximo en POPA (a 0,50 mts. de popa) 10

ESLORA Maxima (expresada en cms). 850
No se permite tolerancia.
ESLORA Maxima entre toletes (expresada en cms). 198
No se permite tolerancia.
PESO Minimo
No se permite tolerancia
145 |
|

| PESO Minimo, en Kgs. ( en vacio, listo para navegar) SIN TIMON

'Los Remos podran construirse en cualquier material que no suponga peligro alguno para los participantes, pero
su pala siempre sera simétrica respecto al eje y sin concavidad.

Igualmente, los escalamos podran ser de cualquier material, pero los centrales han de
mantenerse siempre sobre |la regala, permitiéndose colocar en un saliente paralelo a los de
Proa y Popa, sin que éstos sobresalgan sobre los centrales, y con una distancia maxima
(manga) entre ellos de 198 cms.

Las medidas interiores de bancadas y calapies son libres

Deben llevar caperol a proa, conforme a las dimensiones y formas del Esquema 3,
debiendo ser éste macizo.

Con timdn al eje.
Sin quilla postiza ni orza.

Los LLAUTS MEDITERRANEOS que no alcancen el peso minimo seran lastrados hasta
alcanzarlo. El lastre serd un peso muerto colocado y fijo al fondo de la embarcacion. Los
barcos lastrados no podran desembarcarlo hasta que al finalizar la manga éste sea verificado
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por los jueces. El lastre maximo para alcanzar el peso minimo de la embarcacion no podra
exceder de 15 kgs.

Se permite el uso de bota-aguas, siempre que se sitlle a popa del caperol. Esta
proteccion adicional nunca se considerara lastre.

Las lineas de agua de la embarcacion deberan ser curvas suaves, uniformes y continuas
no mostrando protuberancias tipo “spray rails” o similares.

En cualquier caso, todas las embarcaciones deberan tener una placa de construccion,
visible y fijada a la embarcacién, en la que figure el nombre y direccién del constructor, marca,
afo de construccion, nimero de serie y peso de la embarcacion a su salida del astillero. El
constructor debera entregar con su embarcacion la ficha técnica correspondiente a la misma,
que recogera todos los datos exigidos sobre su Peso y Medidas.

Si se careciera de dicha Ficha, se podra pedir a la FER que verifique la legalidad de
dicha embarcacion, expidiéndose entonces por ésta el correspondiente certificado, siendo a
cuenta del solicitante los gastos causados por dicha homologacién.

Esquema 1

51,3cm

19,5¢

16,0 cm

slora y Puntales a Popa y Proa

850 cm. maximo

—-

PROA POPA

80 cm. minimo
60 cm. minimo
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g 2
Lé :
PROA & £ POPA
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Puntales y mangas
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426 cm. de la proa (maestra)
142 cm. de la proa
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PROA POPA
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8.18. - Sistema de Medicion.

1. Los Utiles y plantillas de mediciéon se homologaran por la FER.

2. Para realizar la medicion, el Llalit se colocara sobre una superficie nivelada, a resguardo del
viento, con la quilla al aire sobre soportes regulables individualmente y nivelado transversal y
longitudinalmente.

3. Se marcara sobre la linea de crujia los puntos M1, M2y M3y L1, L2
i M1 a 1,42 metros de la proa.
i, M2 a 4,26 metros de la proa.
iii. M3 a 7,10 metros de la proa.
iv. L1 a 75 cm de la proa y L2 a 50 cm de la popa

4, Sobre |a linea de crujia se lanzara una linea rasante al punto mas elevado de ésta, que se
fijara a la roda y el codaste.

a. La eslora total sera la distancia maxima de las prolongaciones de la roda y el
codaste sobre esta linea

b. El puntal de Proa sera la distancia de la regala en proa hasta la linea de la
prolongacion de la parte mas baja de la quilla.

c. El puntal de Popa sera la distancia de la regala en popa hasta la linea de la
prolongacion de la parte mas baja de la quilla

5. Lanzamientos de proa (L1), popa (L2) y lanzamientos en las marcas M1 y M3. Mediremos el
espacio entre el casco en la linea de crujia y la linea del punto 4.

6. Medida de Mangas y Puntales

Se empleara una regla con dos brazos deslizantes en sentido horizontal. Estos brazos también
deberan articular una corredera en sentido vertical. A distancias iguales del centro y segun las
medidas que se vayan a realizar se sefialaran los puntos de referencia.

Para efectuar las mediciones debera situarse esta regla en las cotas (M1, M2 y M3) de la
embarcacion que se va a medir, aplicando la regla sobre la embarcacion. Pondremos el centro
de la regla sobre la linea de crujia, la nivelaremos y ajustaremos las correderas para que estas
se sitlen sobre la regala en el punto de interseccion con el casco para medir los puntales y las
mangas en cada cota. En cada uno de los puntos anteriores mediremos la manga a 12 cm,
regulando la altura de la corredera vertical hasta el valor correspondiente, descontando el
lanzamiento en cada punto.

=
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CAMPO DE REGATAS

Zona de seguridad minima

25/50 m.
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Linea de viradas

Linea de salidas
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